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INNOVATION

Des puces sans contact RFID vont
faciliter la maintenance des avions

Airbus sera le premier
avionneur a recourir

a |'identification par
radiofréquence pour suivre
la maintenance des
appareils. Objectif :
connaitre instantanément
I'histarique complet des
piéces les plus critiques.

‘AA50 XWH, le long-courrier
I d'Airbus dont l'entrée en
service est prévue pour
2013, sera le premier appareil &
embarquer des étiquettes d'iden-
tification par radiofréguence
(RFIDY). « Sur cet ardon, 3.000 pid-
ces seront dquipdes dune puce
REID dés lewr fabrication chez nos
Sfournisseurs, explique Paul-An-
toine Calandreau, responsable du
projet chez Airbus, Ceffe puce per-
mettra disswrer leur suivi lors des
processus de production et das-
semblage. Mais la grande nou-
veauid réside dans le fait guielle
sera whlisée foul au long de la vie
de lapparefl Les tags [étiquertes,
MDLR] contiendront des informa-
tions d'identification ainsi que
I'historique complet de Peniretien
des pieces les plus critigues de
lavion, ce qui permettra d optimi-
ser les opérations de maintenarce,
de réparation et de révision », ex-
plique Paul-Antoine Calandreau,
responsable du projet chex Air-
bus.

Depuis 2007, Favionneur euro-
péen emploie déja la technologie
RFID pour le suivi de conteneurs
ou de trangons d'appareil. Mais le
déploiement d'étiquertes RFID
sur des pidces embarquées est
une Innovation et une avancée
majeure dans 'aéronautique. Elle
sinscrit dans la réflexion menée

d'une puce RFID dés leur fabrication.

sur le sujet depuis plusieurs an-
nées par les membres de I'ATA
(Air Transport Association), qui a
débouché fin 2008 sur la spécifi-
cation des caractéristiques de fré-
quence et de résistance a Fenvi-
ronnement exigibles pour un tag
embarqué sur un appareil en vol,
et surtout sur la spécification du
contenu mémaire de 'étiquette
que souhaitait industrie de T'aé-
ranautigue.

Données non modifiables

Airbus s'est appuyé sur ces avaux
pour publier le premier, en
juin 2009, son propre cahler des
charges. « Les étiquettes vowlues
par Airbus doivent étve “durcies” de
Sagon a durer trenfe ans, qui plus
est dans un milien hostile, Elles
dofvent étre capalles de survivre &
des températures comprises entre
- 65 et 165 °C ! Enfin, il faul quelles
aient une capacité ménmoire impor-
tante, o8 qui nest pas le oos des
puces UHF wtilisées traditionnelle-
meni en logisiique v, détaille
Bruno Lo-Ré, PDG de Maintag, la
PME frangaise qui a remporté lap-

Quelque 2.000 piéces de I'AZ50 XWE seront equipees

pel d'offres
devant les
plus grands
fabricants
mondiaux
de s RFID.

A Saint-Ouen-1"Aumdne
(val-d'Oise), la production de
l'étiquette « FLYtag », comme Ia
baptisée Maintag, commence,
« La premidre série sera lvrde en
Juillet aux fournissenrs dAirbus.
Leur capacité mémaire est de 8 Ko
de données =, indigue le PDG de
Maintag, soit plus de cent fois
plus que les étiquettes les plus
courantes actuellement {512 bits)
La puce sera utilisée comme un
mini-disque dur embarqué.

Elle enregistrera les mforma-
tions « de baptéme » des piéces,
qui seront entrées initialement
par les fournisseurs {numéro de
la pigce, date de production, etc.).
Ces données seront verrouillées
et non modifiables, « Le reste de la
rdrmaire sera utilisé pour les histo-
rigues de maintenance, le tag dis-
pasant de zone de lecture et d'écri-
ture », précise Paul-Antoine

Calandreau. Son utilisation
pourra également répondre & une
problématique de sécurité aé-
rienne en permettant de lutter
contre la contrefagon,

Argument de vente pour Airbus
Pour les compagnies aériennes et
les sociétés de maintenance aéro-
nautique, les perspectives sont al-
léchantes. « Elles disposent
atifourd hul de logiclels de suivi de
maintenance (rés performants,
mais les donndes sont gé-
néralement enirées dans
ces spstdnes de fagon irds
basique. Les infarmations
sur les opérations cffec-
tudes par les mécaniciens
sani tapdes manuelle-
ment sur un clavier. Elles
sont souvent succinctes et
& nécessitent un processus
de vérification long et
contteux », reléve Paul-Antoine
Calandreau,

En permettant de numériser et
de stocker les informations sur
chague pigce, la RFID engendrera
des économies substantielles chez
les compagnies adricnnes, les-
quelles consacrent des centaines
de milliers d'euros annuellement a
l'entretien de leurs appareils. Air-
bus en fait dailleurs un argument
de vente, « Ce développement est
diautant plus inléressant pour nous
que la sofution est interopérable et
ouperte, Blle se généralisera rapide-
mmend dans foule Vindupstrie aéro-
nandigue » prédit Bruno Lo-Ré, Le
PDG de Maintag évalue pour le
seul programme A350 XWB les
hesoins & 1,5 million détiquettes,
qui plus est & forte valeur ajoutée.
Un jackpot dont la PME francalse
compte bien profiter pour décoller
elle aussi.
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